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STOWARZYSZENIE
EKONOMIKI TRANSPORTU

PRZYGOTOWANIE HORYZONTALNEGO
ROZKtADU JAZDY W POLSCE

Materiat Stowarzyszenia Ekonomiki Transportu

Pomimo postepujgcego od kilkunastu lat procesu modernizacyjnego na sieci kolejowej w
Polsce, zakupéw nowego taboru oraz pojawienia sie nowych podmiotéw w postaci
przewoznikow kolejowych — do dnia dzisiejszego oferta przewozowa na wielu liniach
komunikacyjnych znaczgco odbiega od oczekiwan. W wielu przypadkach oferta przewozowa
ogranicza sie do kilku potgczen dziennie, a nawet jesli pofaczen jest wiecej — jezdzg one w
nieregularnych odstepach czasowych i godzinach niedostosowanych do potrzeb podréznych,
co utrudnia komunikacje w sytuacji, gdy zmuszeni jesteSmy skorzysta¢ z innego niz
zasadnicze potaczenia. Z nieco innym problemem stykajg sie pasazerowie w aglomeracjach,
gdzie pofaczen jest duzo, ale ze wzgledu na braki w przepustowosci linii kolejowych nie jest
mozliwe wytrasowanie pociggdow w rownych odstepach czasowych, zapewniajgcych
mozliwie najlepszg dostepnosc¢ transportu kolejowego.

Horyzontalny Rozktad Jazdy (HRJ) ma by¢ odpowiedziag na powyisze problemy. Pod
okresleniem HRJ ukryte jest narzedzie pozwalajgce na kompleksowe zarzgdzanie rozktadem
jazdy na obszarze catej Polski w horyzoncie dtugoterminowym. W prostych stowach, mozna
to rozumie¢ jako umozliwienie takiego utozenia rozktadu jazdy, ktory bedzie czytelny,
cykliczny i powtarzalny dla podréznych, a jednoczesnie zapewni pogodzenie wykorzystania
istniejgcej infrastruktury przez wszystkie rodzaje pociggdw, w tym pociagi towarowe.

Jak jest dzisiaj?

Zreby cyklicznego rozktadu jazdy w Polsce mozna dzi$ uswiadczy¢ w ruchu regionalnym na
zaledwie kilku liniach w Polsce, jak np. na linii tgczacej krakowskie lotnisko z Wieliczka
(KMt1). Pociagi kursujg na tej linii w szczycie co 30 minut i poza szczytem co 60 minut, maja

state korncdwki minutowe, te same postoje oraz takg sama relacje.

Kierunek Odjazdy
Direction Departures
Krakow Glown KME-Os 4 KMt-Os 4 KME-Osq KME-Osq KME-Os 4 KME-Os 4 KME-Os 4
Y 15:11" 5:41) 641 6:411) 7:11 T7:411) 8:11
KME-Os 4 KME-Os 4 KME-Os 4 KME-Os 4 KME-Os 4 KME-Os 4 KME-Os 4
8:411 9:11 9:411 10:11 10:411 11:11  11:414)
KML-Os 4 KME-Os 4 KME-Osq KML-Osq KME-Os 4 KML-Os 4 KME-Os 4
12:11 12:411) 13:11 13:411) 14:11 14:414) 15:11
KME-Os 4 KMt-Os 4 KME-Osq KME-Osq KME-Os q KME-Os 4  KME-Os 4
15:411) 16:11  16:411) 17:11  17:411) 18:11  18:411)
KME-Os 4 KME-Os 4 KME-Os 4 KME-Os 4 KME-Os q
19:11° 20:11 21:11 22:11 23:11

Rozktad jazdy dla przystanku Wieliczka Rynek-Kopalnia (Zrédto: PortalPasazera.pl)
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Podobne przyktady znalezé¢ mozna w wezle warszawskim (np. linia RL Modlin — Warszawa
Lotnisko Chopina) oraz kilku wybranych liniach komunikacyjnych w Polsce. W weile
warszawskim byt on nieco powszechniej stosowany do czasu rozpoczecia modernizacji stacji
Warszawa Zachodnia.

Jeszcze gorzej jest w ruchu dalekobieznym, gdyz pomimo wdrozenia w 2014 roku szybkich
potaczen Express Intercity Premium, praktycznie zadna z linii komunikacyjnych nie posiada
rozktadu cyklicznego. Jednym z niewielu wyjatkdw jest potaczenie BWE z Warszawy do
Berlina, kursujgce co 2 lub 4 godziny o statej koncéwce minutowej z Warszawy.

Jedng z przyczyn takiej sytuacji jest niewystarczajgca przepustowos¢ odcinkéw linii
kolejowych wewnatrz aglomeracji oraz kluczowych stacji weztowych obstugujgcych ruch
pasazerski. Brak linii kolejowych separujgcych ruch regionalnych i aglomeracyjny w praktyce
uniemozliwia utozenie cyklicznego rozktadu jazdy. Kongestia ruchu dalekobieznego i
regionalnego wymusza trasowanie pociggdédw w grupach, co bardzo czesto przektada sie na
istotnie gorszg oferte przewozowa (2 pociggi w odstepie kilku-kilkunastu minut, a nastepnie
kilkudziesieciominutowa przerwa). Niedostosowanie infrastruktury do prowadzenia ruchu
mieszanego powoduje tez koniecznos¢ wyprzedzania pociggdw wolniejszych przez szybkie,
co odbija sie na wydtuzeniu postojéow tych pierwszych, a w konsekwencji spadek
konkurencyjnosci czasu przejazdu.

Jak powinno by¢?

Kazdy z nas potrafi doceni¢ korzystanie z komunikacji zbiorowej w miastach. Autobusy,
tramwaje, trolejbusy kursujg zasadniczo w statych odstepach czasowych, zapewniajac
regularne potgczenia w miastach, zapewniajagc dodatkowo regularne przesiadki w
najwazniejszych punktach. Zachowanie podobnej czestotliwosci kursowania pociggdw, poza
liniami w centrach aglomeracji, jest oczywiscie niemozliwe tak ze wzgledéw finansowych
(koszty uruchomienia pofaczen) jak i techniczno-eksploatacyjnych (czasy nastepstwa
pociggdéw). Mozliwe jest jednak takie zaplanowanie rozktadu jazdy, aby pociagi kursowaty
mozliwie czesto — odpowiednio do prognoz ruchu, w statych odstepach czasowych.
Podstawowym zatozeniem HRJ jest witasnie upowszechnienie cyklicznego rozktadu jazdy
zaréwno pociggdéw regionalnych, jak i dalekobieznych. Przyniesie to nastepujgce korzysci:

e cykliczno$¢ — pociagi kursujgce w regularnych odstepach czasowych zapewniajg
mozliwo$é skorzystania z transportu kolejowego w ciggu catego dnia, ich
powtarzalnos$¢ wptywa na regularne planowanie obiegéw sktadéw;

e elastycznos¢ - pociagi na stacjach weztowych przyjezdzajg i odjezdzajg o tych samych
korncéwkach minutowych, co utatwia planowanie przesiadek; duza czestotliwos¢
potgczen wyklucza tez koniecznos¢ skomunikowania pociggéw — w przypadku
opdznienia podrdzni jadg kolejnym pociggiem:;

e przepustowos¢ — cykliczny rozkfad jazdy umozliwia zaplanowanie tzw. slotow, czyli
wstepnej rezerwacji przepustowosci — najpierw dla pociggow pasazerskich, a
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nastepnie w ramach wolnej przepustowosci — dla pociggéw towarowych. Wptywa to
na poprawe predkosci handlowych w ruchu towarowym oraz lepsze wykorzystanie
przepustowosci;

¢ planowanie infrastruktury — szczegdétowe zaplanowanie rozktadu jazdy umozliwia
lepsze planowanie przedsiewziec¢ infrastrukturalnych; symulacja rozktadu jazdy
pozwala szczegdtowo zaplanowaé np. zakres rozbudowy linii jednotorowej do
dwutorowej (zastosowanie mijanki dynamicznej zamiast petnej rozbudowy), liczbe
niezbednych krawedzi peronowych na stacjach czy rozmieszczenie mijanek;

o komfort pasazera —regularno$é potgczen przywigzuje pasazera do srodka transportu
oraz zmniejsza ucigzliwos¢ zwigzang z planowaniem podrézy.

Doswiadczenia innych kolei

Analizujgc rozktady jazdy wdrozone na niektorych kolejach europejskich nalezy stwierdzic,
ze model horyzontalnego rozktadu jazdy jest tam wdrozony przynajmniej czesciowo. W
rozwigzaniach tych przodujg koleje szwajcarskie i austriackie. Zwtaszcza te pierwsze mogg
pochwali¢ sie utworzeniem tzw. Netzgrafiku, czyli sieci zaprezentowanej w formie grafu z
liniami komunikacyjnymi oraz realizowanymi czestotliwosciami.

Fahrplan Schweiz 2021

Hor 1

Netzgrafik dla kolei SBB na rok 2021 (Zrédfo: SBB).

Stowarzyszenie Ekonomiki Transportu Strona3z6
ul. Leszno 14, 01-192 Warszawa
biuro@stowarzyszenie-set.pl
www.stowarzyszenie-set.pl



e
STOWARZYSZENIE
EKONOMIKI TRANSPORTU

Netzgrafik NAT91

N 1
Il =
¥ e P 4
N N S > i\ T /
i ol
G | i 5
\\, g7 bl i 7 "/ N\ it H 4
a N\ A7 i ||
4 N ~ | %
7 N = < s = s = s = e & ‘ ~4
zil \ 3 = J \ *,—“ ‘ \

|
< 7 2 4
N N\ / £ ’ | T
~ jt 7
SN -
N N 7 / ke A\ & 5
D, i p /
gy
/ / i /
27 L g
@ >
\ »
7
N\ . i N
T B
. o - ’ ’
Netzgrafik dla kolei OBB na rok 2019 (Zrédto: SBB).
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Netzgrdfik dla stacji Zurich HB. Widoczne linie komunikacyjne (kolorami wyrézniono
kategorie pociggow) oraz przypisane koricowki minutowe (Zrédto: SBB).
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W dalszej kolejnosci pod wzgledem wdrazania HRJ sg Niemcy oraz Czechy, gdzie rozktad
cykliczny jest wprowadzony gtéwnie na liniach regionalnych i wybranych liniach gtéwnych.
Intensywne prace w tym zakresie prowadzg Niemcy, ktérzy prowadzg projekt
Deutschlandtakt.

Wdrazanie HRJ w Polsce

Budowa Komponentu Kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego w oparciu o nowe i
zmodernizowane linie kolejowe — tzw. ,szprychy” jest bardzo dobrg okazjg do wdrozenia
Horyzontalnego Rozktadu Jazdy. Sprzyja temu istniejgca i planowana do budowy
infrastruktura kolejowa Warszawskiego Wezta Kolejowego, w znacznej czesci oparta o
rozwigzania bezkolizyjne. Utozenie oferty przewozowej w oparciu o HRJ dla szprych CPK
pozwoli na kontynuacje dziatan w pozostatych weztach, m.in. poznanskim, wroctawskim,
szczecinskim, katowickim czy krakowskim. W koordynacji ze szprychami okreslony zostanie
rozktad jazdy dla pozostatych linii, poprzecznych dla szprych CPK, jak np. ciggu Przemys| —
Rzeszéw — Krakéw — Katowice — Opole — Wroctaw — Poznan - Szczecin. Uzupetnieniem bedzie
ustalenie cyklicznosci rozktadu jazdy dla linii regionalnych.

Wstepny plan sieci (Zrodfo: CPK).
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W ramach prac nad HRJ przygotowany zostanie uktad linii komunikacyjnych (dalekobieznych
i regionalnych) dla catego kraju, wraz z proponowanym rozktadem jazdy. Nieodtgcznym
elementem bedzie katalog prac infrastrukturalnych niezbednych do wdrozenia HRJ, z
wymaganiami dla parametréw linii kolejowych.

HRJ ma podlegac¢ aktualizacjom, wynikajagcym ze zmian m.in. w rozwoju infrastruktury
kolejowej, polityki organizacji i finansowania potaczen, jak rdwniez czynnikdw technicznych,
jak dostepnosé taboru kolejowego.

Projekt HRJ prowadzony jest przez CPK wspdlnie z Ministerstwem Infrastruktury, PKP PLK S.A.
i CUPT. Aktualnie trwajg prace nad przygotowaniem oferty przewozowej oraz projektu
rozktadu jazdy pociggéw dalekobieznych na okres docelowy (przyjeto rozktady jazdy 2039/40
z perspektywa 2049/50).

Wybdr roku 2031 jest odpowiedni ze wzgledu na zakornczenie realizacji kluczowych
inwestycji, takich jak:

e linia KDP Warszawa — CPK — t6dz — Wroctaw,

e Centralna Magistrala Kolejowa dostosowana do predkosci 250 km/godz.,

e polskie odcinki Rail Baltica

e inne modernizacje realizowane przez PKP PLK S.A. w ramach perspektywy UE 2021-
2027.

Inwestycje te w sposdb zasadniczy zmienig sposéb trasowania pociggéw na sieci kolejowe;j i
bedg stanowi¢ wtasciwy punkt wyjsciowy dla planowania potaczen na sieci kolejowe;j.

Dodatkowo rozktad jazdy 2030/2031, zgodnie z wymogami IV pakietu kolejowego, otworzy
polski rynek przewozéw dalekobieznych. Z kolei perspektywa roku 2050 daje mozliwos¢
uchwycenia docelowego ksztattu polskiej sieci kolejowej w konteks$cie prognozowanych
zmian demograficznych. Tak odlegty horyzont wynika takze z wymagan UE, koniecznych do
spetnienia w celu uzyskania dofinansowania, jak réwniez przewidywanego na ten rok
ukonczenia modernizacji sieci kompleksowej TEN-T.
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